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1 Introduction 

1.1 Rappel du contexte 
 

La Communauté de communes des Sablons (CCS) est située à l’interface des 

Hauts de France et de l’Île-de-France et occupe une situation géographique 

particulière dans le sud-ouest de l’Oise.  

 

Le territoire de la communauté de communes est un espace charnière à 

dominante rurale au nord-ouest avec une partie plus urbanisée au sud-est 

du fait de la proximité avec l’agglomération de Cergy-Pontoise. Le territoire 

des Sablons se trouve ainsi aux portes des aires urbaines de Beauvais et de 

la Région Île-de-France. 

 

Créée en juillet 2000, la Communauté de communes des Sablons regroupe 

39 064 habitants au 1er janvier 2021, installés sur 20 communes aux profils 

variés (villages, ville centre, etc.) et pesant de manière inégale en termes de 

démographie, d’emplois, de niveau d’équipements et de services. La 

population de ces 20 communes au 1er janvier 2021 s’échelonne de 162 

habitants à Pouilly jusqu’à 14.794 habitants à Méru. Le territoire comprend 

principalement de grands espaces agricoles et naturels même s’il acquiert 

progressivement un caractère périurbain (principalement au Sud) du fait de 

la forte influence de la région parisienne. 

 

Dû à cette configuration, il y a deux dynamiques de déplacements sur le 

territoire :  

▪ Les déplacements de transit, notamment via l’A16 reliant Paris à 

Beauvais (puis la Belgique) ; 

▪ Les déplacements du quotidien des habitants, internes mais 

également vers l’extérieur du territoire, principalement effectués en 

voiture compte tenu du caractère peu dense du territoire et des 

services de transports en commun peu développés.  

 

Figure 1 - Périmètre de la Communauté de communes de Sablons (Source : CCS) 
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1.2 Rappel des objectifs 
 

L’objectif de la mission est d’accompagner la Communauté de communes 

des Sablons sur la mise en place d’un Plan de Mobilité Simplifié 

(anciennement Plan de Mobilité Rurale) pour repenser la mobilité sur le 

territoire. Cette mobilité concerne à la fois celle des personnes, dans le 

cadre de leur trajet domicile-travail, de leurs loisirs et celle du transport de 

marchandises. L’étude prend en compte à la fois les modes de transport 

« classiques » (véhicule thermique, train, etc.), les mobilités alternatives 

(covoiturage, autopartage…) mais également les modes de transport doux 

et les nouvelles formes de mobilités dites « mobilités actives ».  

Le PMS (plan de mobilité simplifié) porte sur l’intégralité du territoire de la 

CCS. Il prend en compte les éventuels schémas de mobilité des territoires 

voisins ainsi que les démarches en cours de la CCS et ses documents de 

planification, afin de proposer une stratégie cohérente.   

Ce plan de mobilité simplifié vise à répondre aux enjeux suivants :  

▪ Proposer un schéma du réseau de transport en commun (lignes 

régulières et/ou TAD) optimisé et répondant mieux aux besoins des 

habitants des Sablons ; 

▪ Proposer un schéma des liaisons douces à développer sur le territoire 

depuis les communes rurales vers Méru et la Vallée de l’Esches ou 

entre communes rurales.  

 

 

 

1.3 Rappel de l’organisation de l’étude  
 

La réalisation de ce plan de mobilité simplifié se décompose en quatre 

phases :  

▪ Phase 1 : Etat des lieux ; 

▪ Phase 2 : Recherche de solutions techniques et élaboration de 

scénarios ; 

▪ Phase 3 : Elaboration du plan d’actions du plan de mobilité simplifié ; 

▪ Phase 4 : Adoption du plan de mobilité simplifié par la CCS. 

 

1.4 Rappel de la démarche de concertation  
 

Dans une démarche de concertation avec les usagers du territoire, des 

ateliers ont été effectués. Ces ateliers se sont déroulés en visioconférence, 

au vu du contexte sanitaire, la journée du 1er décembre. Ils ont été effectués 

en trois parties :  

- Un atelier avec les entreprises 

- Un atelier avec les collectivités et partenaires impliqués dans le plan 

de mobilité  

- Un atelier avec les habitants et usagers du territoire  

De plus, une enquête a été menée en parallèle du 24 novembre au 18 

décembre 2020. Elle a été diffusée sur le site internet de la collectivité, via 

le site du réseau Sablons bus, avec une affiche munie d’un QR code dans les 

bus, auprès des établissements scolaires… Cela a permis d’avoir 354 

participants à l’enquête de mobilité (pour le bilan de l’enquête, voir le 

document annexe).  
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Octobre

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 28 29 30 31 32

Phase 1 : Diagnostic territorial et enjeux

Réunion de lancement

Recueil et analyse des données d'entrée

Visite de site et observations sur le terrain

Enquête web auprès de la population (questionnaire, temps d'enquête - 3 sem. et traitement)

Analyse du territoire et des projets

Ateliers (x2) avec les collectivités (Région, Département), services Etat, opérateurs TC

Tables rondes (x2) avec les entreprises, pôles générateurs,  associations

Evaluation de l'accessibilité multimodale du territoire, zooms sur l'offre TC et la cyclabilité

Définition des enjeux et objectifs du PMS

Livrables phase 1

Comité technique

Comité de pilotage

Présentation en bureau des élus / conseil communautaire

Phase 2 : Recherche de solutions techniques et élaboration de scénarii

Benchmarking de solutions innovantes de mobilités en milieu rural

Elaboration de 3 scénarii de développement des mobilités

Evaluation et chiffrage des scénarii

Séminaire de travail  sur les scénarios (avec collectivités, gestionnaires de voirie / réseaux TC)

Livrables phase 2 (Rapport détaillé et note stratégique de la solution retenue)

Comité technique

Comité de pilotage

Présentation en bureau des élus / conseil communautaire

Phase 3 : Elaboration du plan d'actions du plan de mobilité simplifié 2 mois

Elaboration du programme d'actions et des fiches actions détaillées

Réunions de travail avec les services de la CC

Formalisation du plan d'actions, hiérarchisation et priorisation des actions, calendrier et modalités de mise en œuvre

Atelier de travail (avec collectivités, gestionnaires de voirie / réseaux TC)

Dispositifs de suivi et d'évaluation

Livrables phase 3, dont  documents de synthèse communicant (4 pages)

Comité technique

Comité de pilotage

Présentation en bureau des élus / conseil communautaire

Juin

3 mois

MaiAvrilNovembre Décembre Janvier Février Mars

2 mois

c

c

c

c

c

c

c

c

1.5 Rappel du planning de l’étude   
 

  

Figure 2- Planning de l’étude  
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2 Rappel du scénario retenu   
 

A la suite du comité technique et du comité de pilotage, des solutions ont 

été écartées car elles ont été jugées trop coûteuses, peu adaptées aux 

besoins du territoire ou présentant des difficultés en termes de faisabilité 

selon les partenaires. Une solution mixant les propositions déclinées dans 

les différents scénarii a donc été retenue, pour répondre au mieux aux 

besoins des habitants du territoire, en prenant en compte les possibilités 

financières de la Communauté de Communes.  

2.1 Les enjeux liés aux mobilités douces  
 

Pour les mobilités douces, il a été choisi de développer un réseau cyclable 

en créant des liaisons sécurisées à moins de 5km de Méru et des pôles relais 

et des itinéraires cyclables vers les communes situées dans un périmètre de 

15km et entre les pôles de vie. Cela permet les déplacements des habitants 

entre chacune des communes sur les liaisons principales.  

De plus, cette mesure s’accompagne de l’apaisement de la circulation 

routière dans les centres-villes et centres-bourgs afin d’améliorer la 

cohabitation des voitures et des cyclistes. La sécurisation des écoles, des 

collèges et lycées avec des aménagements et des accompagnements a 

également été choisie.  

La communauté de communes des Sablons souhaite encourager 

l’intermodalité, en installant des stationnements vélos sécurisés à proximité 

des arrêts de bus et dans la gare de Méru et Bornel.  

Enfin, il a été choisi d’améliorer la desserte des zones d’activités en 

implantant un service de location de VAE longue durée en gare pour 

permettre aux employés de relier la gare et la zone d’activités à vélo. De 

plus, la création d’aménagements sécurisés pour faciliter le déplacement au 

sein des zones est conservé dans ce scénario.  

 

2.2 Les enjeux pour les transports en commun 
 

Concernant les transports en commun, les axes de travail choisis sont 

l’optimisation des lignes régulières au sein de Méru pour améliorer les 

temps de parcours et offrir plus de courses. Ces lignes régulières pourront 

être renforcées notamment par la mise en place d’une ligne de bus le 

samedi.  

Le TCAD sera également optimisé en créant des arrêts de TCAD à proximité 

des habitations. Cela a pour but de diminuer les temps de parcours et de 

pouvoir offrir plus de courses aux habitants. De plus, la création d’un arrêt 

de TCAD à Saint-Crépin-Ibouvillers, au sein de la ZA Reine Blanche, a été 

choisi. Cela permet d’améliorer l’accès à la zone pour les personnes habitant 

sur le territoire.  

La mise en place de parking relais a également été décidée afin d’encourager 

aux mobilités alternatives et limiter les accès à la gare en voiture.  

 

2.3 Les enjeux liés aux mobilités alternatives  
 

Pour les mobilités alternatives, l’objectif est de favoriser l’intermodalité avec 

la création de stations de mobilités et d’encourager à la pratique du 

covoiturage, à la mise en place du forfait mobilités durables par les 

entreprises et de plans de déplacements inter-entreprises.  
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Figure 3- Scénario retenu pour développer la mobilité sur le territoire des Sablons  
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3 Plan d’actions   

3.1 Actions proposées pour les mobilités douces 

3.1.1 Création d’itinéraires cyclables dans les 5km 

autour de Méru 
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Figure 4-Schéma des liaisons et des itinéraires cyclables proposés pour la CCS  
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Figure 5-Schéma de principe des aménagements sur la liaison Méru- Saint Crépin Ibouvillers  

Liaison Méru – Saint-Crépin Ibouvillers 
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Figure 6-Schéma de principe des aménagements sur la liaison Méru-Esches  

Liaison Méru – Esches 
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Figure 7-Schéma de principe des aménagements sur la liaison Méru-Amblainville 

Liaison Méru – Amblainville 
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  Figure 8-Schéma de principe des aménagements sur la liaison Méru-Andeville  
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3.1.2 Liaisons cyclables à moins de 5 km depuis les pôles 

relais  



  19 

 

 RAPPORT DE PRESENTATION DU PLAN D’ACTIONSI | 22/07/2021 
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3.1.3 Jalonnement d’itinéraires cyclables dans un rayon de 15 

km autour de Méru  
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3.1.4 Création/jalonnement d’itinéraires cyclables entre les 

pôles de vie  
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3.1.5 Equiper les arrêts de transports en commun/transports 

scolaires de stationnements vélos sécurisées
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3.1.6 Apaiser les centres-villes et centres-bourgs  
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  Figure 9-Schéma de principe des aménagements au sein de Méru  
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  Figure 10-Schéma de principe des aménagements au sein de Saint-Crépin-Ibouvillers 
10 
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3.1.7 Sécuriser les accès cyclables et piétons aux écoles, 

collèges et lycées



  31 

 

 RAPPORT DE PRESENTATION DU PLAN D’ACTIONSI | 22/07/2021 
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3.1.8 Implanter des consignes vélos sécurisées en gare de 

Méru et Bornel 
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3.1.9 Service de location de VAE longue durée entre les gares 

et les zones d’activités 
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3.1.10 Faciliter les déplacements doux au sein des zones 

industrielles 
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3.1.11 Actions de sensibilisation sur la pratique du vélo, 

notamment à destination des publics scolaires 
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3.2 Les actions proposées pour les transports en commun  

3.2.1 Optimiser le service de lignes régulières 
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3.2.2 Améliorer l’efficacité du TCAD
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3.2.3 Créer un arrêt de TCAD sur la ZAC La Reine Blanche à 

Saint-Crépin-Ibouvillers
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3.2.4 Développer les lignes de TCAD virtuelles avec points 

d’arrêt intermédiaires sur le trajet existant  
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3.2.5 Transformer les parkings des gares de Méru et Bornel 

en P+R  
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3.2.6 Proposer une offre de service ciblée le samedi   
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3.3 Les actions proposées pour les mobilités alternatives 

3.3.1 Création de stations de mobilités  
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3.3.2 Actions de communication sur le covoiturage et la 

plateforme de covoiturage 
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3.3.3 Actions ciblées auprès des entreprises pour favoriser la mise en 

place du forfait mobilités durables et des plans de déplacements
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4 Mise en place des actions proposées 
 

La mise en place de ces actions a été programmée avec la Communauté de 

communes des Sablons afin de fixer des échéances de réalisation des projets 

et d’établir les budgets nécessaires par année.  

 

4.1 Chiffrage 
 

Dans le cadre du Plan de Mobilité Simplifié, 70 kilomètres de voirie sont 

proposés à sécuriser pour les cyclistes, dont 14 km avec des aménagements 

cyclables. La dépense est estimée à 4,1 millions d’euros. Les aménagements 

cyclables ont pu être chiffrés selon les propositions effectuées dans les 

fiches actions. Les itinéraires sécurisés sont plus coûteux car ils nécessitent 

de créer une voirie propre pour les mobilités douces, et notamment la 

création d’ouvrages d’art pour les franchissements. Ces prix comprennent 

le coût des travaux et des matériaux. Le prix des acquisitions foncières 

éventuelles ne sont pas comprises.  

Concernant les transports en commun, les investissements sont sur la 

création de nouvelles lignes et la création d’arrêts fixes pour le TCAD.  

Enfin, pour les mobilités alternatives, les coûts de la création de stations de 

mobilités dépendront du nombre d’équipements mis en place et du nombre 

de stations installées.  

De plus, un plan pluriannuel d’investissement a été réalisé en annexe de ce 

rapport.  
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Mobilités douces 3 019 500 € 
MD1 Création d'itinéraires cyclables dans les 5 km autour de Méru 2 185 000 € 
MD2 Liaisons cyclables de moins de 5km depuis les pôles relais 123 500 € 
MD3 Jalonnement d'itinéraires cyclables dans un rayon de 15km 129 000 € 
MD4 Création/jalonnement d'itinéraires cyclables entre les pôles de vie 76 000 € 
MD5 Equiper les arrêts de transports en commun/transports scolaires de stationnements vélos sécurisés  50 000 € 
MD6 Apaiser les centres-villes et centres-bourgs 184 000 € 
MD7 Sécuriser les accès cyclables et piétons aux écoles, collèges et lycées 150 000 € 
MD8 Implanter des consignes vélos sécurisées en gare de Méru et Bornel 75 000 € 
MD9 Service de location de VAE longue durée entre les gares et les zones d'activités 22 000 € 

MD10 Faciliter les déplacements doux au sein des zones industrielles 20 000 € 
MD11 Actions de sensibilisation sur la pratique du vélo, notamment pour le public scolaire 5 000 € 
Transports en commun 201 100 € 

TC1 Optimiser le service des lignes régulières 116 800 € 
TC2  Améliorer l'efficacité du TCAD 12 000 € 
TC3 Créer un arrêt de TCAD à Saint-Crépin-Ibouvillers 300 € 
TC4 Développer les lignes virtuelles de TAD _ 
TC5 Transformer les parkings des gares Méru et Bornel en P+R 22 000 € 
TC6 Proposer une offre de service ciblée le samedi 50 000 € 

Mobilités alternatives 15 000 € 
MA1 Création de stations de mobilités   
MA2 Actions de communication sur le covoiturage et la plateforme de covoiturage 5 000 € 
MA3 Actions ciblées auprès des entreprises pour favoriser la mise en place du forfait mobilités durables et des plans de déplacements 10 000 € 
  3 235 600 € 
  

Figure 11-Chiffrage du Plan de Mobilité Simplifié  
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 Route départementale Route communale Autres (chemins ruraux) 

Types d'aménagements Linéaire Coût Linéaire Coût Linéaire Coût 

Piste cyclable 2600 1 463 000 € _ _ _ _ 

Piste cyclable sur voie agricole _ _ _ _ 1200 396 000 € 

Bande cyclable _ _ 500 50 000 € _ _ 

CVCB/Chevrons 2500 125 000 € 400 20 000 € _ _ 

SUL _ _ 850 42 500 € _ _ 

Modération de trafic _ _ 1600 80 000 € _ _ 

Jalonnement 28800 144 000 € 27200 136 000 € 1200 6 000 € 
Sécurisation de 
giratoire/carrefour _ 1 000 € _ 4 000 € _ _ 

Encorbellement 50 250 000 € _ _ _ _ 

Total 33950 1 983 000 € 30550 332 500 € 2400 402 000 € 

    Total  66900 2 717 500 € 

Figure 12-Répartition des coûts selon les aménagements et 
la domanialité 
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4.2 Phasage  
 

Des actions peuvent être rapidement mises en œuvre pour desservir le 

maximum d’habitants dans un premier temps. C’est le cas des 

aménagements modes doux à proximité de Méru et des pôles relais. Ici les 

délais peuvent être allongés en cas d’acquisition foncière. L’apaisement des 

centres-villes et des centres-bourgs ainsi que la sécurisation des accès 

cyclables et piétons aux écoles, collèges et lycées sont également considérés 

comme prioritaires, et relativement simple à mettre en place.  

Le stationnement est également un point important à mettre en œuvre 

rapidement afin d’inciter à l’usage du vélo. Pour cela, l’équipement des 

arrêts de transports en commun et des gares peut être mis en place à court 

terme, suivi dans un deuxième temps par un service de location de vélos à 

assistance électrique de longue durée pour relier la gare avec les zones 

d’activités.  

Pour les transports en commun, l’optimisation des lignes régulières, et la 

création de la ligne supplémentaire le samedi, permettra d’améliorer 

significativement le confort des usagers et les temps de parcours. Ces 

solutions seront mises en place durant l’année 2022. De plus, l’optimisation 

du TCAD et la création d’un arrêt de TCAD supplémentaire à Saint-Crépin-

Ibouvillers pourra également être mis en place à la même période, et 

permettra de desservir de nouvelles entreprises par les transports en 

commun.  

Enfin, la mise en place de ces actions doit être accompagnée de 

communication et de sensibilisation de la population sur les aménagements 

mis en place et sur les mobilités alternatives à la voiture, tout au long de la 

mise en œuvre du plan de mobilités simplifié.  
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  Figure 13-Programmation des actions en lien avec la mobilité douce 
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Figure 14-Programmation des actions en lien avec les transports en commun et les mobilités alternatives 
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